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Глава 2

Часть Г: Ремонтные работы, проводимые
с дизельным двигателем объемом
2,3 литра без снятия двигателя
Технические характеристики

Общие

Тип двига-
теля

одрвын/однородный, с
рэспределишлышн валок верхнего
расположения и яодонын охлаждением

Код двигателя*
Диаметр цилннша
Ход поршня
Объем даигатепя

Направление враще-
ния коленчатого вала

Коэффициент сжатия

23 И Й
32 мм
ВЬмы
2260 с и куб.
По часовой стрелсе (если
смотреть со стороны цепи
привода распредепительного
вала)
23.0:1

Код двигателя пред-
ставляет собой первые пять цифр на-
тра двигателя (см. Раздел по иден-
тификации автомобиля)

Р а с п р е д е л и т е л ь н ы й в а л
Внешний диацетр поригтиика расгредеотепьного
вала*:
N1
№
N3
N4
N5

33,950-33.975 мм
44,685-44,700 мм
44.935^.960 мм
45,185-45.200 мм
45,435-45,450 мм

Внутренний диаметр п о д ш н ш основания распреде-
лительного ваш*:
N1
№
N3
N4
N5

34,000-34,025 мм
Н751Н4,775 ш
45.000-45.025 ни
45.250-45.275 мм
45,500*45,525 мы

*Это стандартные измерения. При-
мите во внимание то, что допустимая
погрешность деталей может соста-
влять 0,1 мм.

Зазоры клапанов

Впускной клапан
Выпускной клапан

0.2 мм
0,3 мм

Система смазки

Тип на-
емного
насоса

Насос механического типа, приводится в
действие от коленчатого вала через
распределителю»! вал

Ыилмальное допустимое давление
пасла на копостш ходу, когда двига-
ияь разогрет до нормальной рабочей
температуры (твиератдо пасла, как
иннннуи 60 С)

1.& бар

Зазооы масляного насоса:
Зазоры зубчатою колеса {0,10-0,20 ни

Зазоо поивш:
С установленном прокладкой
Без прокладки

0.10-0,25
0,00-0,06

Моменты затяжки
резьбовых соединений, Н.м

Крепежные боты основания рас-
гщедштельшо вала
Болт звездочки распределительного
вала

30

150

Болт крышки шатуна:
Стандартные болты 60
Болты, предварительно покрытые герметизирующим
составон/чжупиршные)*
Стмпень 1

Ступень 2

Болт шкива коленчатого вала
Болты крошения балки передней
подвески к локжюонам т о е а

45
Затяните еще
на45 ь

220

80

болты (основные) гоповки ципиншюв*
Ступень!

Ступень 2

100
Затяните еще
наш 135°

Разогрейте двигатель до нормалшой рабочей темпера-
ноы и затеи:

Ступень 3

Ступень 4

Б о ш крепления крышки цепи при-
вода распределительного вала к го-
ловке цилиндров

Затяните болты
еще на 30°
Эатяшпе болты
ещена 3(г

22

Крепежные болты двигателя и коообке передач:
Правые и левые крепления
Болты крепления к кузову

85
50

Задние коеппеню;
Болты крепления к когюЁке передач
Гайки крепления к балкаи переден
подвески
Болты, соединяющие двигатель я ко*
гобю/пвдепач

80

50

45

Болты махоеика:
С щ е н Ы

Ступень?

во
Затяните еще
на 3 0 Е

Болты крыши коренного подшипника *:
Болты М10;
Ступень 1

Ступень 2

50
Затяните еще
на #60*

Болты М12:
Ступень 1

Стртень2

Крепежные гайки наемного радиа-
тора

70
Затлеете
на6(г

9

Гайки соединения трубок масляного
раштопа
Болт эдагпеоа масляного фильтра

33

15
Крепежные болты масляного каотеоа *:
Болты крепления основной секции
к блоку цилиндров
Болты крепления нижней секции к
верхней секиш
Болты крынки цепи привода рзс-
поеделигвлыш вала

8

5

.15

* Н е о б х о д и м о и с п о л ь з о в а т ь н о в ы е
б о л т ы

1 . Общая информация
Как пользоваться этой
Главой

1, В этой части 2-ой Главы описаны
те операции по ремонту двигателя
объемом 2,3 литра, которые можно
проводить, не снимая двигатель с ав-
томобиля

Описание двигателя
2, Четырехцилиндровый двигатель

объемом 2,3 литра [2260 см/куб], с
распределительным валом верхнего
расположения и последовательно
расположенными цилиндрами закре-
плен в передней части автомобиля с
подсоединенными к нему сзади сце-
плением и коробкой передач.

3, Коленчатый.вал вращается а
пяти коренных подшипниках. Упорные
шайбы установлены на заднем ко-
ренном подшипнике для того, чтобы
контролировать осевой люфт колен-
чатого вала- *

4, Шатуны вращаются на горизон-
тально рассеченных вкладышах. Пор-
шни прикреплены к шатунам поршне-
выми пальцами. Поршневые пальцы
закреплены стопорными кольцами и
скользят внутри отверстий располо-
женных в узких концах шатунов. Пор-
шни, изготовленные из алюминиевого
сплава, имеют три поршневых кольца
- два компрессионных и одно масло-
съемное.

5, В блоке цилиндров расположены
гильзы цилиндров, которые можно
заменить в случае износа.

6, Впускной и выпускной клапаны
закрыты цилиндрическими пружи-
нами и функционируют в направляю-
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щих втулках, которые запрессованы в
головку цилиндров.

7. Распределительный вал получает
привод ОТ коленчатого вала. Распре-
делительный вал вращается нэ пяти
опорах, которые закреплены на голо-
вке цилиндров и управляет восьмью
клапанами при помощи коромысел.
Зазоры клапанов регулируются вру-
чную при помощи регулировочных
винтов коромысел, которые ввинчены
в головку цилиндра.

8. Смазка рабочих частей двигателя
производится при помощи масляного
насоса, который получает привод от
коленчатого вала Масляный насос
пропускает масло через сетчатый
фильтр, расположенный в масляном
картере и масляный фильтр, располо-
женный с внешней стороны двига-
теля, а затем гонит масло во внутрен-
ние каналы блока цилиндров/картера
двигателя- Через каналы масло по-
ступает к коленчатому валу (корен-
ным подшипникам] и распредели-
тельному валу, К подшипникам шату-
нов масло попадает через внутренние
отверстия в коленчатом вале. Кулачки
распределительного вала и клапаны
смазываются брызгами, так же как и
все остальные детали двигателя. Ма-
сляный радиатор и клапан, контроли-
рующий температуру, установлены
для того, чтобы поддерживать темпе-
ратуру масла стабильной при любых
условиях.

Ремонтные работы,
которые можно проводить
с двигателем, не снимая его
с автомобиля

9. Ниже перечисленные работы мо-
жно проводить с двигателем, не сни-
мая его с автомобиля:
а} Давление компрессии - проверка.
6} Зазор клапана - регулировка,
в} Крышка головки цилиндров - сня-
тие и установка.
г) Крышка цепи привода распредели-
тельного вала - снятие и установка.
д) Натяжитель цепи привода распре-
делительного вала - снятие и устано-
вка.
е) Цепь привода распределительного
вала и звездочки - снятие и устано-
вка.
з} Распределительный вал и коромы-
сла - снятие проверка и установка,
и) Головка цилиндров - снятие и уста-
новка,
к] Шатуны и поршни - снятие и уста-
новка *.
л} Масляный картер - снятие и уста-
новка.
м) Масляный насос - снятие ремонт и
установка.

И) Сальники коленчатого вала - за-
мена.
п) Крепления двигатель/коробка пе-
редач - проверка и замена,
р) Маховик - снятие проверка и уста-
новка.

* Если отмеченную звездочкой
операцию, можно проводить, не сни-
мая двигателя, а только сняв масля-
ный картер, то желательно снять для
этого двигатель - это позволит Вам
проводить работу в чистоте и обеспе-
чит более легкий доступ к ремонтиру-
емым деталям. Процедура со снятым
двигателем описана в Главе 2И,

2. Проверка компрессии -
описание и интерпретация

Проверка компрессии
Примечание. Для проведения этой
проверки необходимо использовать
специальный тестер компрессии,
предназначенный для дизельных дви-
гателей.

1. Если двигатель не работает или
происходит пропуск зажигания (то-
пливная система исправна], проверка
компрессии может выявить причины
приведшие к неисправности двига-
теля. Если Вы проводите эту проверку
регулярно, то сможете заранее пре-
дупредить какую-либо неисправность
прежде, чем появятся более серье-
зные признаки,

2. Для проведения проверки ком-
прессии необходимо использовать
тестер, предназначенный именно для
дизельных двигателей, так как давле-
ние в дизельном двигателе намного
превышает давление в обычном дви-
гатбле. Тестер подсоединен к .ада-
птеру, который вкручивается в отвер-
стие свечи предпускового подогрева
или в отверстие инжектора.

3. Помимо инструкций, которые
прилагаются к тестеру, при'мите во
внимание следующее:
а} Аккумулятор должен быть заряжен,
воздушный фильтр должен быть чи-
стым, и двигатель должен быть резо-
грет до нормальной рабочей темпе-
ратуры.
6} Все инжекторы (См. Главу 4В) или
свечи (См. Главу 5Г} должны быть вы-
кручены, . перед тем как проводить
проверку.
в] Отвинтите крепежную гайку и отсо-
едините вилку разъема от запираю-
щего клапана впрыскивающего на-
соса (См. Главу 4В], чтобы предотвра-
тить впрыск топлива.

4. Во время проведения проверки
не обязательно держать педаль аксе-
лератора нажатой потому, что на во-

здухозаборнике дизельного дзигэт
не установлен дроссельный клапан.

5. Проверните коленчатый вал дви-
гателя при помощи стартера; после
одного или двух поворотов давление
компрессии должно увеличиться до
максимума, а затем стабилизирова-
ться. Запишите наивысшее значение,
которого достигло давление.

6. Повторите проверку на оставши-
хся трех цилиндрах, записывая значе-
ние наивысшего давления для ка-
ждого.

7. Во всех цилиндрах давление дол-
жно быть приблизительно одинако-
вым; разница более, чем в 2 бар ме-
жду любыми двумя цилиндрами озна-
чает неисправность- Учтите, что в ис-
правном двигателе компрессия дол-
жна нарастать быстро; слабая ком-
прессия при первом такте поршня,
после которого следует медленное
постепеннее нзрзстание давления во
время последующих тактов, означает,
что изношены поршневые кольца.
Слабая компрессия при первом (акте,
которая не нарастает во зремяттссле-
дующих тактов, означает, что проис-
ходит утечка через клапаны, или
прорвана прокладка головки цилин-
дров [причиной может быть так же
трещина в самой головке). Нагар на
нижних частях головок клапанов мо-
жет тоже стать причиной низкой ком-
прессии.

Прцжчаит. В дизельных двигете-
лях сложнее определить причину низ-
кой компрессии, чем в бензиновых.
Метод влажной проверки, когда в ци-
линдры заливается небольшое коли-
чество масла, а данном случае непри-
емлем, так как существует риск того,
что масло осядете вихрвкамере или в
углублениях ГОЛОВКИ ппптиа ВМвСТО
того, чтобы проследовать к поршне-
вым кольцам,

8. Хотя в данном Руководстве не
приведены точные величины давле-
ния компрессии, Вы можете принять
за руководство тот факт, что если да-
вление в каком-либо из цилиндров
меньше 20 бар, то это является до-
статочной причиной чтобы считать
цилиндр неисправным.

9. По окончании проверки, подсое-
дините вилку жгута проводрв в гнездо
запорного клапана впрыскивающего
насоса и ввинтите инжекторы или
свечи (См. Главы 4Б или 5Б].

Проверка на наличие утечек
10. Проверка на наличие утечек не-

обходима для того, чтобы измерить
давление, при котором происходит
утечка сжатого воздуха иэ цилиндра.
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Эта проверка является альтернативой
описанной выше проверке компрес-
сии и намного эффективнее ее, так
как выходящий под давлением воздух
позволяет легко определить место
утечки [поршневые кольца, клапана
или прокладка головки цилиндров].

11, Оборудование для проведения
проверки на наличие утечек обычно
недоступно простому автолюбителю,
поэтому, при необходимости прово-
дите эту проверку в специально обо-
рудованных мастерских.

3. Верхняя мертвая точка
поршня N1 (ВМТ) -
определение

1. Верхняя мертвая точка (ВМТ] -
это высшая точка, которой достигает
каждый из поршней во время враще-
ния коленчатого вала. Так как каждый
из поршней достигает ВМТ в момент
такта сжатия и в момент такта выпу-
ска, в целях синхронизации двигателя
за ВМТ принимается положение пор-
шня (обычно поршня N1] в верхней
точке такта сжатия.

3.5 Достаньте заглушку (указана
стрелкой), находящуюся в осно-
вании кожуха коробки передач,

чтобы рассмотреть метку и указа-
тель синхронизации маховика.

3.7а Когда метка маховика сов-
мещена с меткой в основании ко-
жуха коробки передач и синхро-
низирующая метка на звездочке

распределительного вала находи-
тся наверху (указана стрелкой),
то поршень 141 в момент такта

сжатия находится в ВМТ.

2. Поршень N1 [и цилиндр] распо-
ложены в передней части двигателя,
где находится цепь привода распре-
делительного вале. Определяется
ВМТ поршня так, как описано ниже.
Примите во внимание то, что колен-
чатый вал вращается по часовой
стрелке, если смотреть с передней
стороны автомобиля.

3. Отсоедините провод минусовой
клеммы аккумулятора. Для того,
чтобы улучшить доступ к шкиву ко-
ленчатого вала, отвинтите щиток и
снимите его.

4. Для того, чтобы получить доступ к
метке синхронизации звездочки рас-
пределительного вала» снимите кры-
шку головки цилиндров, как описано в
Разделе 5.

5. Залезьте под машину и доста-
ньте заглушку, находящуюся в осно-
вании кожуха коробки передач, чтобы
рассмотреть метку и указатель син-
хронизации маховика [3.5].

6. Пользуясь заводной рукояткой,
вращайте коленчатый вал, следя за
маховиком через наблюдательное
отверстие в основании кожуха коро-

3.6 Сопоставьте метки на махо-
вике и кожухе коробки передач,
если метки сопоставлены прави-
льно, поршень N1 и поршень М4

находятся в ВМТ.

3.76 Когда метка маховика совме-
щена с меткой в основании кожуха
коробки передач и синхронизиру-
ющая метка на звездочке распре-

делительного вала находится
внизу (указана стрелкой] и совме-

щена с меткой на опоре звездо-
чки, то поршень N4 в момент та-

кта сжатия находится в ВМТ.

бки передач. Вращайте коленчатый
вал до тех пор, пока метка на махо-
вике не совпадет с меткой на кожухе
коробки передач (3,6]. Если метки со-
поставлены правильно, поршень N1 и
поршень N4 находятся в ВМТ.

7. Для того, чтобы определить какой
из поршней находится в ВМТ в мо-
мент такта сжатия, проверьте распо-
ложение метки синхронизации, рас-
положенной на звездочке распреде-
лительного вала. Когда поршень N1
находится в ВМТ в момент такта сжа-
тия, метки должна находиться в вер-
хней части звездочки. Если метка на-
ходится в нижней части звездочки и

совмещается с синхронизирующей
меткой на опоре звездочки, значит
поршень N4 находится в ВМТ в мо
мент такта сжатия. Поверните колен-
чатый вал на один полный оборот
(36Оа] и поршень N1 окажется в ВМТ
[3.7а, 3.76].

4. Зазоры клапанов -
регулировка

1. Не следует недооценивать ва-
жность правильной регулировки за-
зоров клапанов, так как от этого по-
лностью зависит работа двигателя.
Если зазоры слишком велики, двига-
тель будет работать очень громко [в
данном случае характерны треск и
стук)» и коэффициент полезного дей-
ствия двигателя будет значительно
снижен, так как клапаны будут откры-
ваться слишком поздно и закрыва-
ться слишком рано. Еще более серье-
зные проблемы возникают, если за-
зоры клапанов слишком малы. В этом
случае клапаны могут не закрыться
полностью, когда двигатель разогрет,
что повлечет за собой серьезные по-
вреждения двигателя (выжженные
седла клапанов и/или трещины в го-
ловке цилиндров]. Проверка и регули-
ровка зазоров клапанов проводится
согласно нижеуказанным инструк-
циям, когда двигатель холодный или
когда он разогрет,

2, Снимите крышку головки цилин-
дров, пользуясь инструкциями, приве-
денными в Разделе 5, затем выкру-
тите крепежные болты и снимите ма-
сляный брызговик с опорных стоек
распределительного вала.

3, Установите поршень N1 в ВМТ
как описано в разделе 3.

4. Проведите проверку зазоров
впускного и выпускного клапанов 1-
ого цилиндра, впускного клапана 2-
ого цилиндра и выпускного клапана
3-го цилиндра. Клапаны располагаю-
тся следующим образом начиная от
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4 4.4 Расположение впускных и
выпускных клапанов-

передней части двигателя к задней:
(ЕХ - выпускной, 1Ы - впускной) ЕХ, 114.
1М.ЕХ.ЕХ,11Ч1МЕХ[4.4].

5. Зазоры клапанов проверяются
при помощи специальных щупов не-
обходимой толщины, которые вста-
вляются между коромыслом и куле-
чком распределительного клапана.
Щуп должен входить в зазор свобо-
дно без лишних усилий. Если необхо-
димо проведение регулировки, покру-
тите регулировочный винт коромысла,
пола не добьетесь необходимой тол-
щины зазора.

6. После того как Вы отрегулиро-
вали все четыре клапана, поверните
коленчатый вал на один полный обо-
рот [360°], чтобы поршень N4 оказа-
лся в ВМТ, Учтите, что синхронизиру-
ющая метка на распределительном
вале повернется на 180° и будет
совпадать с меткой на опоре звездо-
чки.

7. Проверьте и отрегулируйте, как
описано в пункте 5, зазоры выпу-
скного клапана 2-ого цилиндра, впу-
скного клапана Э-го цилиндра и впу-
скного и выпускного клапанов 4-ого
цилиндра,

8. После того как Вы провели про-
верку зазоров клапанов» установите
масляный брызговик на опорные сто-
йки распределительного вала и затя-
ните крепежные болты.

9. Установите крышку головки ци-
линдров как описано в разделе 5 и
вставьте заглушку в отверстие, рас-
положенное в основании кожуха ко-
робки передач.

5. Крышка головки
цилиндров - снятие
и установка

Снятие
1. Ослабьте стопорный зажим и

отсоедините вентиляционный шланг
от крышки головки цилиндров.

2. Ослабьте и снимите крепежные
болты, принимая во внимание пра-

вильное расположение зажимов или
скоб, зажатых болтами. Снимите кры-
шку головки цилиндров. Снимите про-
кладку; если на ней имеются следы
повреждений или износа, ее необхо-
димо заменить.

Установка
3. Прежде чем устанавливать,

осмотрите внутреннюю поверхность
крышки на наличие отложений из ма-
сляных осадков, или какого-либо дру-
гого загрязнения. При необходимости
почистите крышку парафином или
водорастворимым растворителем.
Прежде чем устанавливать крышку на
место, почистите ее.

4. Убедитесь, что крышка сухая и
чистая и установите на нее прокладку.
Установите крышку на головку цилин-
дров. Проверьте, не сместилась ли
прокладка.

5. Вставьте крепежные болты, убе-
дившись в правильном расположении
прилагающихся к болтам зажимов и
скоб. Затяните болты в диагональной
л ос ледов ател ь н ости.

6. Вставьте вентиляционный шланг
на свое место.

6. Шкив коленчатого
вала - снятие и установка

Снятие
1. Снимите охлаждающий вентиля-

тор и сочленения, пользуясь инструк-
циями, приведенными в Глаае 3.

2. Снимите вспомогательные при-
водные ремни, пользуясь инструкци-
ями, приведенными в Главе 1 Б.

3. Ослабьте крепежный болт шкива
коленчатого вала Для того, чтобы
предотвратить вращение коленчатого
вала когда Вы ослабляете болт шкиеэ,
попросите Вашего ассистента вклю-
чить высшую скорость и слегка на-
жать на педаль тормоза; если двига-
тель снят с автомобиля, необходимо
будет застопорить маховик (См. Ра-
здел 17).

4. Вывинтите крепежный болт вме-
сте с шайбой и снимите шкив колен-
чатого вала с конца вала. После того,
как Вы сняли шкиа, проверьте саль-
ник на наличие износа и поврежде-
ний, при необходимости замените его.
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 16.

Установка
5. Осторожно наденьте шкив на ко-

нец коленчатого вала, совместна про-
резь а шкиве с выступом на коленча-
том вале. Полностью наденьте шкив
на коленчатый вал, стараясь при этом

не повредить сальник. Наденьте ша-
йбу и вставьте крепежный болт.

6. Застопорите коленчатый вал,
пользуясь тем же методом что и при
снятии. Затяните крепежный болт
шкива до необходимого момента за
тяжки

7. Наденьте вспомогательные при-
водные ремни, пользуясь инструкци-
ями, приведенными в Главе 1 Б.

8. Установите охлаждающий венти-
лятор, пользуясь инструкциями, при-
веденными е Главе 3.

7. Крышка цепи привода
распределительного вала
- снятие и установка

Снятие
1. Снимите головку блока цилин-

дров, пользуясь инструкциями, приве-
денными в Разделе 12.

2. Снимите шкив коленчатого вала,
как описано в Разделе 6.

3. Снимите водяной насос, пользу-
ясь инструкциями, приведенными в
Главе 3. Для того, чтобы еще более
улучшить доступ снимите и радиатор.

4. Снимите впрыскивающий насос,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Главе 4Б.

5. Снимите масляный картер, поль-
зуясь инструкциями, приведенными в
Разделе 13.

6. Снимите генератор, пользуясь
инструкциями, приведенными в Главе
5Д. Отвинтите и снимите кронштейн
генератора.

7. Вывинтите &олт соединения, кре-
пящий трубку подачи масла турбона-
гнетателя к боковой поверхности
крышки цепи привода распредели-
тельного вала. Достаньте уплотни-
тельные шайбы с каждой стороны со-
единения и выкиньте их; во время
обратной установки необходимо ис-
пользовать новые шайбы.

8. Снимите масляный фильтр, поль~
зуясь инструкциями, приведенными в
Главе 1 Б, и выкиньте его. При прове-
дении сборки установите ноаый
фильтр и запейте новое масло в дви-
гатель. Вывинтите переходной болт
масляного фильтра и отодвиньте
управляющий температурный клапан
масляного радиатора от крышки цепи.
Достаньте уплотнительное кольцо \л
выкиньте его; во время сборки необ-
ходимо использовать новое,

9. Примите во внимание правиль-
ное расположение каждого болта (не
асе болты одинаковой длины]. Вывин-
тите и достаньте болты, крепящие
крышку цепи к блоку цилиндров [7,9].
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7.9 Расположение ботов (ука-
заны стрелками) крышки цепи

привода распределительного вала

Не забудьте про болт, расположенный
в отверстии водяного насоса.

10. Аккуратно отсоедините крышку
цепи от блока цилиндров и достаньте
ее. Снимите прокладки крышки и вы-
киньте их. Если установочные штыри
крышки закреплены не жестко, до-
станьте их и храните рядом с кры-
шкой, чтобы они не потерялись.

Установка
11. Удостоверьтесь, что соприкаса-

ющиеся поверхности крышки и блока
цилиндров чистые и сухие, а устано-
вочные штыри установлены прави
льна

12. Установите новые прокладки на
блок цилиндроан смазаа их неболь-
шим количеством смазки, чтобы они
держались на своем месте.

13. Установите крышку цепи на
свое мвсто, и, убедившись, что про-
кладки расположены правильно, на-
деньте крышку на установочные
штыри.

14. Вставьте крепежные болты
крышки, убедившись, что каждый болт
установлен на свое место. Затяните
все болты сначала рукой, а затем
ключом до требуемого момента затя-
жки.

1. Осторожно обрежьте выступа-
ющие края прокладок крышки и уста-
новите головку цилиндров, пользуясь
инструкциями, приведенными в Ра-
зделе 12.

16. Установите новое уплотнитель-
ное кольцо в аыемку расположенную
в верхней части управляющего тем-
пературного клапана масляного ра-
диатора. Приставьте клапан к крышке
цепи и установите переходной болт.
Убедитесь, что клапан расположен
правильно, а затем затяните перехо-
дной болт до требуемого момента за -
тяжки.

17. Установите новые уплотнитель-
ные шайбы с каждой стороны трубки
подачи масла турбонагнетателя,

вставьте соединительный болт и за-
тяните его.

18. Установите масляный картер
[См. Раздел 13),

19. Установите на свое место гене-
ратор [См. Гпаву 5А).

20. Установите впрыскивающий
насос [См. Глаеу 4Б].

2 1 . Замените передний сальник ко-
ленчатого вала [См, Раздел 16) и
установите шкив коленчатого вала
(См. Раздел 6).

22. Установите водяной насос [См.
Главу 3).

23. В самом конце установите но-
вый масляный фильтр (См. Главу 1Б)
и залейте в двигатель новое масло.
Установите систему охлаждения на
свое место. Заведите двигатель и
проверьте его на наличие утечек.

8. Натяжитель
и успокоитель цепи
привода
распределительного вала

- снятие и установка,

Натяжитель цели привода
распределительного вала

Снятие
1. Натяжитель цепи расположен с

правой стороны от головки цилин-
дров.

2. При необходимости, для того,
чтобы облегчить доступ к натяжителю,
снимите металлическую трубу, соеди-
няющую турбонагнетатель и проме-
жуточный охладитель [См. Главу 4Б).

3. Отвинтите натяжитель от головки
цилиндров и снимите его вместе с
уплотнитепьной ^шайбой. Выкиньте
старую шайбу и используйте новую во
время установки.

С Не про-
кручивайте копенчатый вал двига-
теля, пока натяжитель снят.

А. Осмотрите натвжитель на нали-
чие следов износа и повреждений,
замените натяжитель при необход и
мости.

Установка

Установите на нэтяжитель новую
уплотните льную шай&у и привинтите
его к головке цилиндров. При необхо-
димости установите на свое место
металлическую трубку турбонагнета-
теля,

Успокоитель цепи привода
распределительного вала

Снятые
6. Снимите крышку цепи, пользуясь

инструкциями, приведенными в Ра-
зделе 7.

7. Пластина натяжитепя цепи, успо-
коитель цепи и опора звездочки рас-
пределительного вала прикреплены к
блоку цилиндров.

Осмотрите соприкасающиеся по-
верхности на наличие признаков по-
вреждений или износа и замените их
при необходимости. Если крепежные
штыри изношены, их так же необхо-
димо заменить.

8. Установите крышку цепи, пользу-
ясь инструкциями, приведенными в
Разделе 7.

9. Цепь привода
распределительного вала
и звездочки - снятие,
проверка и установка

Снятие
1. Снимите головку цилиндров,

пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 12.

2. Снимите крышку цепи, пользуясь
инструкциями, приведенными в Ра-
зделе 7.

3. Пометьте внешнюю часть веду^
щего зубчатого колеса топливного
насоса и снимите колесо с конца ко-
ленчатого вала [9.3). Снимите се-
гментную шпонку коленчатого вала и
отложите ее вместе с зубчатым при-
водом топливного насоса. Если зуб-
чатый привод сидит слишком жестко,
осторожно подденьте его или обхва-
тите подходящими плоскогубцами и
снимите с коленчатого вала.

А. Если Вы собираетесь повторно
использовать цепь и звездочки, по-
метьте внешнюю сторону цепи мар^
кером. Метка пригодится Вам во
время проведения сборки для того,
чтобы правильно установить цепь.

5. Отсоедините эвеэдочку распре-
делительного вала с опорной пла-
стины и снимите ее с двигателя вме-
сте с цепью. Отсоедините звездочку
от цепи,

6. Снимите звездочку с конца ко-
ленчатого вала и достаньте сегмен-

9.3 Снятие ведущего зубчатого
кольца топливного насоса с ко-

ленчатого вала
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ткую шпонку из прорези коленчатого
вала. Если звездочка сидит слишком
жестко, осторожно подденьте ее или
стяните плоскогубцами.

Проверка
7. Проверьте звездочки на наличие

изношенных или поврежденных, на-
пример, сколотых, загнутых или отсу-
тствующих зубцов. Если на какой-
либо одной из звездочек имеются
признаки повреждений, необходимо
заменить обе звездочки и цепь одно-
временно.

8. Проверьте звенья цепи на нали-
чие износа или повреждений. О том,
на сколько изношена цепь можно су-
дить по тому, насколько сильно можно
согнуть цепь вбок; новая цепь сгибае-
тся совсем немного. Если цепь сильно
сгибается вбок, то ее необходимо за-
менить.

9. Учтите, что обязательно заме-
нять цепь, несмотря на ее внешнее
состояние, необходимо, вст автомо-
биль прошел большой километраж,
*™ если Вы заметили, что цепь начи-
нает греметь при работающем двига-
теле.

10. Осмотрите рабочие поверхно-
сти успокоителя цепи и пластины на-
тяжителя на наличие следов износа
или повреждений. При необходимости
проведите замену (См, Раздел 8],

Установка
11. Совместите метку на маховике

с меткой в основании кожуха коробки
передач (Поршни N1 и N4 находятся
вВМТ]

12. Вставьте сегментную шпонку в
прорезь коленчатого вала и наденьте
звездочку коленчатого вала, обращая
внимание на то, чтобы звездочка
была надета правильной стороной.
Совместите прорезь в звездочке и
сегментную шпонку. Полностью наде-
ньте звездочку на коленчатый вал.
При необходимости подбейте звездо-
чку на свое место при помощи куска
трубы диаметром, равным диаметру
фланца звездочки.

13. Наденьте цепь на звездочку
распределительного в алан Если Вы
используете старую цепь, надевайте
ее так, чтобы отметка на ней была с
той же стороны, что и синхронизиру-
ющая метка на звездочке.

14. Установите звездочку распре-
делительного вала на свое место,
убедившись, что синхронизирующая
метка направлена наружу. Наденьте
цепь ни звездочку коленчатого вала
так, чтобы синхронизирующая метка
звездочки распределительного вала

была совмещена с прорезью в опо-
рной стойке, левая часть цепи была
натянута, а со стороны натяжигеля
цепь была ослаблена (поршень N4
находился а ВМТ).

15. Проверьте, чтобы цепь и зве-
здочки были установлены правильно
и закрепите их,

16. Вставьте вторую сегментную
шпонку в прорезь коленчатого вапе.
Наденьте на вал, ведущее зубчатое
кольцо топливного насоса, совместив
прорезь в кольце со шпонкой.

17. Проверьте, правильно ли уста-
новлено зубчатое кольцо, а затем
установите на свое место крышку
цепи и головку цилиндров, пользуясь
инструкциями, приведенными а Ра-
зделах 7 и 12 соответственно.

10. Распределительный
вал - снятие, проверка и
установка

Снятие
1. Снимите крышку головки ципин-

дроа, пользуясь инструкциями, приве-
денными в Разделе 5.

2. Пользуясь инструкциями, приве-
денными в "Разделе 3, установите
поршень N4 в ВМТ так, чтобы син-
хронизирующая отметка на звездочке
распределительного вала совпадала
с отметкой на опоре звездочки.

3. Вывинтите крепежные болты и
снимите масляный брызговик с опо-
рных стоек распределительного вала.

4 Отвинтаге натяжитель цепи, рас-
положенный в правой части головки
цилиндров, и снимите его вместе с
уплотнитель ной шайбой.

5, Вывинтите регулировочные ви~
иты коромысел для того, чтобы сни-
зить давление пружин клапанов на
распределительный вал.

6- Вставьте вспомогательный ин-
струмент [КМ 143 - гаечный ключ с
штырями, который вставляется в
отверстия, расположенные в задней
части распределительного вала] в за-
днюю часть в а т и ослабьте крепе-
жный болт звездочки вала, используя
вспомогательный инструмент для
предотвращения вращения вала,

7. Вывинтите крепежный болт с
шайбой и снимке звездочку с конца
распределительного вала. Если уста-
новочный штифт звездочки держится
плохо, достаньте его и отложите вме-
сте с крепежным болтом.

Для того, чтобы звездочка и цепь
остались правильно сцепленными,

скрепите их вместе при помощи
провода.

8- Проводя операции в порядке
обратном порядку затяжки [10.17],

ослабьте крепежные болты опорных
стоек распределительного вала.
Отвинчивайте все болты по очереди
по пол оборота, чтобы постепенно
ослаблять давление пружин клапанов.
Как только давление пружин клапанов
исчезнет, болты можно будет полно-
стью выкрутить и удалить.

не будете следовать вышеуказанным
инструкциям при вывинчивании бол-
тов, то можете сломать опорные сто-
йки распределительного вала-

9. Осторожно отсоедините распре-
делительный вал вместе с опорными
стойками от головки цилиндров и
снимите его с двигателя. Достаньте
уплотнительное кольцо, установлен-
ное в масляном канале центральной
опоры и выкиньте его; во время сбо-
рки необходимо будет использовать
новое кольцо, ^.

10. Если возникнет необходимость
разобрать узел, состоящий из рас-
пределительного вала и опорных
стоек, прежде всего, проверьте, чтобы
были видны идентификационные но-
мера каждой из стоек. Стойки должны
быть пронумерованы от 1 до 5, начи-
ная с передней стойки. Если иденти-
фикационные номера не видны, про-
нумеруйте стойки сами, прежде чем
снимать их. Начиная с первой и про-
двигаясь по очереди к задней стойке,
аккуратно снимите опорные стойки с
распределительного вала.

Проверка
1 1 . Осмотрите поверхности подши-

пников распределительного вала и
кулачки распределительного вала на
наличие изношенных мест и эадиров.
Замените распределительный вал,
если Вы обнаружите какие либо из
этих признаков. Проверьте состояние
поверхностей опорных подшипников
скольжения. Если на поверхности хотя
бы одного из опорных подшипников
имеются следы износа, необходимо
заменить все опорные стойки одно-
временно. Если у Вас имеется специ-
альное измерительное оборудование,
износ подшипников можно опреде-
лить измерением (величины даны в
технических требованиях].

12. Осмотрите поверхности подши-
пников коромысел, которые соприка-
саются с кулачками распределитель-
ного зала. При обнаружении призна-
ков износа, царапин и эадиров н<?пгЗ-̂
ходимо произвести замену (См. Ра-
здел 11).

Установка

13. Убедитесь, что опорные стойки
чистые и сухие и их масляные каналы
не засорены.
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14. Смажьте распределительный
вал и опорные стойки чистым мото-
рным маслом и наденьте опоры на
распределительный вал. Используйте
нумерацию опорных стоек, чтобы не
перепутать их последовательность.

15. Установите новое уплотнитель-
ное кольцо в отверстие масляного ка-
нала центральной опоры.

16. Расположите распределитель-
ный вал так, чтобы кулачки цилиндра
N4 были направлены вверх. Смажьте
кулачки и коромысла чистым мото-
рным маслом. Установите распреде-
лительный вал на голозку цилиндров
и вставьте крепежные болты.

17. Затяните болты опорных стоек
рукой, а затем в определенной после-
довательности завинчивайте каждый
винт по очереди на пол оборота,
чтобы давление пружин клапанов на-
растало разномерно (См, Рисунок].
Когда все опорные стойки будут при-
жаты к головке цилиндров, затяните
крепежные болты по очереди до тре-
буемого момента затяжки.

Меры предосторожности
ЕСЛИ ВЫ не будете следовать выше-

указанным инструкциям при завинчи-
вании болтов, то можете сломать опо-
рные стойки распределительного
вала.

18. Убедитесь, что установочный
штырь находится на месте, и наденьте
звездочку на конец распределитель-
ного вала, совместив прорезь со
штырем. Установите крепежный винт
и шайбу. Проверьте, чтобы метка на
маховике совпадала с меткой в осно-
вании кожуха коробки передач, а син-
хронизирующая метка звездочки
распределительного вала совпадала
с меткой на опоре звездочки (См. Ра-
здел 3]. Затяните крепежный болт до
необходимого момента "затяжки.

1Э, Установите новую уплотнитель-
ную шайбу, а затем установите на го-
ловку цилиндров натяжитель цепи и
затяните крепежные винты.

20, Отрегулируйте зазоры клапанов
как указано в соответствующем
отделе, установите масляный брызго-
вик и затяните его крепежные болты.

2 1 . Установите крышку головки ци-
линдров, пользуясь инструкциями,
приведенными е Разделе 5.

1 1 . Коромысла - снятие!
проверка и установка

Снятие
Примечание. Если у Вас есть специ-
альный инструмент (КМ 147), Вы мо-
жете снять коромысла, не снимая
распределительный вал. Инструмент

10.17 Порядок, в котором необ-
ходимо затягивать крепежные бо-

лты опорных стоек распредели-
тельного вала

похож по форме на рычаг и вставляе-
тся под распределительный вал. Ку-
лачок вала смотрит в противополо-
жную сторону, инструмент нажимает
на пружину клапана и тем самым по-
зволяет снять коромысло со своего
места. Если у Вас нет вышеуказан-
ного инструмента, используйте ин-
струкции указанные ниже.

1. Снимите распределительный вал,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 10.

2. Подготовьте заранее восемь ма-
леньких пластиковых коробочек и
пронумеруйте их от 1 до 8; как альте-
рнативный вариант можете разде-
лить большую коробку на 8 маленьких
частей.

3. Снимите крепежные зажимы, а
затем по очвреди снимите коромысла
и упорные подкладки- Складывайте их
в отдельную коробочку; не перепуга^
иге коромысла. При необходимости
вывинтите регулировочные болты ко-
ромысел из гоповки цилиндров и хра-
ните их в коробочках с соответствую-
щим им коромыслам.

4. Осмотрите поверхности подши-
пников коромысел на наличие изно-
шенных мест и эадиров. Произведите
замену при обнаружении вышеука-
заккьж признаков. Проверьте так же
поверхность кулачков распредели-
тельного вала. Осмотрите упорные
подкладки, регулировочные винты и
крепежные зажимы на наличие
износа или повреждений- При необ-
ходимости замените изношенные де-
тали.

Установка

5. Ввинтите регулировочные винты
в головку цилиндров и установите
упорные подкладки на соответствую-
щие клапаны.

6. Смажьте регулировочные винты
чистым моторным маслом и устано-

вите коромысла на соответствующие
места. Проверьте, чтобы коромысла
правильно стыковались с упорными
подкладками и с регулировочными
винтами и закрепите их зажимами,

7. Проверьте, чтобы крепежные за-
жимы были хорошо закреплены \л
установите распределительный вал,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 10.

1 2 . Головка цилиндров -
снятие и установка

Ъ. Когда Вы снимаете го-
ловку цилиндров, двигатель должен
быть холодным. При обратной устано-
вке головки цилиндров необходимо
использовать новые крепежные бо-
лты.

Снятие

1. Отсоедините провод минусовой
клеммы аккумулятора.

2, Слейте хладагент из системы
охлаждения двигателя, пользуясь ин-
струкциями, приведенными в соотве-
тствующей Главе.

3, Пользуясь инструкциями, приве-
денными в соответствующей Главе,
проделайте следующие операции.
а) Снимите впускной и. выпускной
коллекторы
6} Ослабьте гайки соединений и сни-
мите металлические трубки инжекто-
ров, соединяющие топливный насос и
инжекторы.
в] Отсоедините трубку возврата то-
плива от инжектора N4.
г) Отвинтите топливный фильтр и рас-
положите его в стороне от головки
цилиндров.

4. Проведите операции, описанные
в пунктах 1 - 7 Раздела Ю и отвин-
тите звездочку от распределитель-
ного вала.

5. итхрутите кре; •ажну'гС га и ку и
отсоедините питающий провод от
свечи предпускового подогрева,

6. Ослабьте крепежные эажиМы и
отсоедините шланги системы охла-
ждения от кожуха термостата.

7. Отсоедините жгут проводов от
клапана температуры хладагента, ко-
торый ввинчен в кожух термостата.

8. Проверьте еще раз» чтобы все
шланги, трубки и провода были отсое-
динены.

9. Ослабьте и снимите два болта,
которые-соединяют переднюю часть
головки цилиндров и верхнюю часть
крышки цепи,

10. Ослабьте болты головки цилин-
дров, откручивая их по очереди на
одну треть оборота в спиральном по-
рядке, до тех пор, пока их нельзя будет
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вывинтить рукой. Достаньте все бо-
лты вместе с шайбами и выкиньте их,
так как во время сборки необходимо
использовать новые боты,

11. Отсоедините головку цилиндров
от блока цилиндров. При необходимо-
сти слегка постучите по головке дере-
вянным молотком, чтобы отсоединить
ее от блока цилиндров. Не поддевайте
головку при помощи рычага в местах
стыков. Примите во внимение распо-
ложение двух установочных штифтов,
снимите, их и отложите, чтобы они не
потерялись.

12. Достаньте прокладку головки
цилиндров и уппотнительное кольцо
из верхней части крышки цепи. Не
выкидывайте старую прокладку голо-
вки, так как она понадобиться для
идентификации новой [См. параграф
19].

13. Если возникнет необходимость
разобрать головку цилиндров и пере-
брать ее, воспользуйтесь инструкци-
ями, приведенными в соответствую-
щем разделе этой Главы.

Подготовка к установке
14. Для того, чтобы проводить уста^

новку головки цилиндров, необхо-
димо, чтобы стыкующиеся поверхно-
сти головки и блока цилиндров были
идеально чистыми. Используйте
твердый . пластик или деревянный
скребок для удаления остатког старой
прокладки. Почистите так же и гало-
вки поршней. Будьте очень, осторо-
жныР так как эти поверхности очень
легко повредить. Будьте внимательны

и не допустите попадание счищае~
мого нагара в масляные или водяные
каналы - это может перекрыть подачу
смазочного материала к какому-либо
компоненту двигателя. Используя л и -
пкую ленту и бумагу, закройте отвер-
стия водных и масляных каналов, в
так же отверстия болтов. Для того,
чтобы избежать попадания нагара в
щель между головкой поршня и стен-
кой цилиндра замажьте щепь неболь-
шим количеством смазки. После того,
как Вы почистите все поршни, удалите
при помощи маленькой щетки смазку
и нагар, попавший в щель, и протрите
поверхность чистой тряпкой. Про-
трите таким же образом и поршни.

15. Осмотрите стыкующиеся п о -
верхности блока цилиндров и головки
на наличие вмятин, глубоких царапин
и других повреждений. Если повре-
ждения поверхностей незначитель-
ные, то их можно удалить надфилем,
но если повреждения серьезные то
единственной альтернативой полной
замене может быть только обработка
на станке.

16. Проверьте, чтобы отверстия
болтов в блоке цилиндров были ч и -
стыми и не залитыми маслом. Промо-
кните масло, попавшее в отверстия
болтов. Очень важно, чтобы отверстия
болтов были чистыми, так как это н е -
обходимо для достижения требуемого
момента затяжки и для предотвраще-
ния возможности возникновения т р е -
щин в блоке цилиндров в результате
гидравлического давления во время
затягивания болтов.

17. Старые крепежные болты голо-
вки цилиндров необходимо выбросить
з независимости от их внешнего в и д а

18. Если Вы подозреваете, что п о -
верхность прокладки головки цилин-
дров деформирована, воспользуйтесь
инструкциями, приведенными в с о о -
тветствующем разделе этой Главы,

19. На данном типе двигателей з а -
зор между головкой цилиндров и п о р -
шнями регулируется путем установки
прокладок различной толщины. Тол-
щина прокладки определяется в з а -
висимости от количества дырок в ы -
битых на идентификационной табли-
чке прокладки.

Коптество отверстий в
прокладке
Одно отверстие
Два отверстия
Три отверстия

Толщина прокладки

1,3 мм
1,4 ни
1Р5и«

Прокладка необходимой т о л щ и н ы
подбирается путем и з м е р е н и я в ы -
ступа поршня.

2 0 , Удостоверьтесь, что п о р ш е н ь
находится в В М Т . З а к р е п и т е прибор с
круговой шкалой на боке цилиндров и
измерьте величину выступа поршня
N1, Повторите процедуру с поршнем
N4.

5 1 . Снимите цепь со звездочки
распределительного вала и поверните
коленчатый вал на пол оборота
ПВСЯтак. чтобы поршни № ' и N3
оказались а ВМТ. Измерьте выступы
поршней N2 и N3. После того как Вы
сделали измерения, поверните колен-
чатый вал еще на пол оборота [180°],
чтобы поршни N1 и N4 оказались
снова в ВМТ. Совместите метку на
маховике с меткой расположенной в
основании кожуха коробки передач.
Наденьте цепь на звездочку распре-
делительного вала так, чтобы синхро^-
низирующая метка на звездочке сов-
падала с меткой на ее опоре.

ПредгеГДрДжнпста; Когда Вы
вращаете коленчатый &ап, держите
цепь натянутой, чтобы ее не зажало в
звездочке коленчатого вала.

22. Взяв за основу самую большую
величину выступа одного Из четырех

1 2 . 2 4 Установите новое уплотнн-
тельное кольцо [указано стрел-
кой) в отверстие в верхней части

крышей цепи

п о р ш н е й , подберите необходимую
т о л щ и н у п р о к л а д к и , используя п р и в е -
д е н н у ю н и ж е таблицу.

Величина выступа поршня

До 0,60 им
0,61-0,70 им
0,71-0,85 ш

Требуемая толщина
прокладки
1,3 им
1,4 ии
1,5 ми

Установка
23. Протрите начисто, стыкующи-

еся поверхности головки цилиндров и
блока цилиндров,

24. Установите новое уплотнитель-
ное кольцо в отверстие в верхней ча-
сти крышки цепи [12.24]. -

25. Проложите герметиком соеди-
нения между крышкой цепи и пере-
дней частью блока цилиндров (реко-
мендуется использовать герметик
1503294 Номер детали
N90001851],

26. Проверьте, чтобы установочные
штифты находились на своих местах,
и установите новую прокладку на блок
цилиндров.

27. Убедитесь, что метку на махо-
вике совмещена с меткой располо-
женной в основании кожуха коробки
передач, синхронизирующая метка на
звездочке распределительного вала
совпадает с меткой на ее опоре, а ку-
лачки распределительного вала ци-
линдра N4 по-прежнему направлены
вверх.

28. Заручившись помощью асси-
стента, осторожно наденьте головку
на блок цилиндров. Будьте осторожны
и не сместите уплотнительное кольцо
в верхней части крышки цепи.

29н Слегка смажьте маслом резьбы
и нижнюю часть головок новых бол-
тов. Наденьте шайбы на болты. Акку-
ратно вставьте болты в соответству-
ющие им отверстия и закрутите их
пальцами.

ЭО. Закручивайте бопты по очереди
в спиральном порядке. Для начала
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затяните все болты при помощи гае-
чного ключа с ограничением по кру-
тящему моменту до момента ступени
1, указанного в технических требова-
ниях.

3 1 . После того, как Вы затянули бо-
лты до момента затяжки ступени 1,
зетяните их в том же порядке до мо-
мента затяжки ступени 2. Рекоменду-
ется использовать угловой калибр для
достижения точности затяжки. Если у
Вас нет такого прибора, сделайте бе-
лой краской отметины указывающие
перемещение головки болта во время
затягивания. Отметки можно исполь-
зовать для того, чтобы проверить, на
какой угол был затянут болт.

32. Вставьте два болта соединяю-
щих головку цилиндров и крышку
цепи и затяните их до необходимого
момента затяжки.

33. Убедитесь, что установочный
штырь находится на своем месте и
наденьте звездочку'на конец распре-
делительного вала, совместив про-
резь со штырем. Установите крепе-
жный винт и шайбу. Проверьте, чтобы
метка на маховике совпадала с ме-
ткой в основании кожуха коробки пе-
редач, а синхронизирующая метка
звездочки распределительного вала
совпадала с меткой на опоре звездо-
чки (См. Раздел 3]. Затяните крепе-
жный болт до необходимого момента
затяжки,

34. Установите новую уплотнитель-
ную прокладку и натяжитель цепи. За-
тяните крепежные болты натяжителя.

35. Отрегулируйте зазоры клапа-
нов, пользуясь инструкциями, приве-
денными в соответствующем разделе,
установите масляный брызговик на
опорные стойки распределительного
вала и затяните крепежные болты
брызговика.

36. Установите крышку головки ци-
линдров, пользуясь инструкциями,
приведенными в Разделе 5.

37. Подсоедините провода к дат-
чику температуры охладителя.

38. Подсоедините шланги системы
охлаждения к кожуху термостата и за-
тяните крепежные зажимы трубок.

39. Подсоедините провода к свече
предварительного прогрева и затя-
ните крепежную гайку.

40. Пользуясь инструкциями, при-
веденными в Главе 4Б, установите
впускной и выпускной коллекторы и
трубки инжекторов. Подсоедините
трубку возврата топлива к инжектору
и ввинтите топливный фильтр на свое
место.

4 1 . Заполните систему охлаждения
новым хладагентом, пользуясь ин-
струкциями, приведенными в Главе
1Б.

42. Заведите двигатель, разогрейте
его до нормальной рабочей темпера-
туры и заглушите.

43. Осторожно, стараясь не обжечь
руки, снова снимите крышку головки
цилиндров [См. Раздел 5] и ослабьте
болты, соединяющие переднюю часть
головки цилиндров и крышку цепи.

Затяните болты головки цилиндров,
двигаясь по очереди от одного болта к
другому по спирали, до момента затя-
жки ступени 3. После этого, еще раз
затяните все болты в том же порядке
до момента затяжки ступени 4. Затя-
ните болты, соединяющие головку ци-
линдров и крышку цепи, до требуе-
мого момента затяжки и установите
крышку головки, пользуясь инструк-
циями, приведенными в Разделе 5.

1 3 . Масляный картер -
снятие и установка
Примечание. Во время сборки Вам
понадобятся новые крепежные болты
нижней и верхней секций масляного
картера.

Снятие
1. Отсоедините провод минусовой

клеммы аккумулятора.
2. Поставьте автомобиль на ручной

тормоз, поднимите домкратом пере-
днюю часть и закрепите ее на стой-
ках, подставленных под оси.

3. Открутите крепежные болты и
снимите зашжный щиток двигателя.

4. Пользуясь инструкциями, приве-
денными & Гневе 1Б, слейте моторное
масло и снимите масляный фильтр.
Если Вы повредили фильтр во зремя
снятия, то при проведении сборки за-
мените его на новый; зелейте новое
моторное масло.

5. Подставьте домкрат под коробку
передач и поднимайте его до тех пор,
пока вес коробки передач полностью
не перемаслятся на него. Отвинтите
гайки, крепящие задний кронштейн
двигателя к балкам передней подве-
ски, затем ослабьте и снимите крепе-
жные болты и балку передней подве-
ски из-под двигателя.

6. Пользуясь инструкциями, приве-
денными в Главах 8 и 9, отсоедините
карданный вал и отвинтите переднюю
ось от лонжеронов. Медленно опу-
стите переднюю ось, и поверните
фланец привода дифференциала так,
чтобы образовать необходимый зазор
для снятия масляного картера.

7. Вывинтите и удалите болты, кото-
рые крепят нижнюю часть масляного
картера к основному кожуху. Расце-
пите соединение, ударив по нижней
части картера ладонью руки. Отсое-
дините нижнюю часть от двигателя,
снимите прокладку и крепежные бо-
лты и выкиньте их.

8. Пользуясь инструкциями, приве-
денными в Главе 6, снимите рабочий
цилиндр сцепления, а затем отвин-
тите опорную пластину кожуха сце-
пления.

9. Вывинтите переходной боггг ма^
спяного фильтра и расположите упра-
вляющий температурный клепай ма-
сляного радиатора в стороне от дви-
гателя. Снимите уплотнительное ко-
льцо и выкиньте его; во время сборки
необходимо использовать новое.

10. Вывинтите крепежные болты и
отсоедините концевое соединение
возвратного масляного шланга тур-
бонагнетателя от основной части ма-
сляного картера. Ослабьте крепежные
зажимы и отсоедините остальные ма-
сляные и вентиляционные шланги от
масляного картера, запомнив при
этом их правильное расположение.

11. Открутите топливный фильтр и
расположите его в стороне от двига-
теля.

12. Ввинтите и достаньте болты,
крепящие основную часть масляного
картера к блоку цилиндров. Расцепите
соединение, ударив по нижней части
картера ладонью руки. Отсоедините
основную часть масляного картера от
двигателя, стараясь на повредить ма-
споприемный патрубок и сетчатый
фильтр масляного насоса. Удалите
остатки прокладки, достаньте крепе-
жные болты и выкиньте их.

13. При необходимости, вывинтите
болты, крепящие маслоприемный па-
трубок и сетчатый фильтр и снимите
их из основания блока цилиндров.
Выбросите прокладку.

Установка
14. Удалите все следы грязи и ма-

сла со стыкующихся поверхностей
масляного картера, блока цилиндров,
крышки цепи и маслоприемного па-
трубка [если Вы снимали его]. Тщате-
льно прочистьте отверстия крепе-
жных болтов.

15. Установите новую прокладку на
маслоприемный патрубок [если Вы
снимали его}, закрепите гга на двига-
теле и затяните крепежные болты.

16. Нанесите герметизирующий
состав (рекомендуется использовать
герметик 1503295, номер детали
N9048521) на поверхности стыков
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13.16а Нанесите герметик на по-
верхности вокруг сочленений

крышки заднего коренного под-
шипника ...

блока цилиндров [13,16а, 13.166].
Установке полукруглые прокладки,
закрепив их при помощи герметика,
на крышку цепи и крышку заднего ко-
ренного подшипника.

17. Установите новую прокладку на
верхнюю часть масляного картера^
закрепив ее при помощи герметика.

18. Прижмите масляный картер к
блоку цилиндров и вставьте новые
крепежные болты. Затяните все болты
рукой, а зэтэм в диагональной после-
довательности затяните все болты до
требуемого момента затяжки.

19. Установите топливный фильтр
на свое место и затяните крепежные
бопты,

20. Проверьте, чтобы стыкующиеся
поверхности концевого соединения
шланга турбонагнетателя были чи-
стыми и сухими. Нанесите герметизи-
рующий состав (рекомендуется ис-
пользовать герметик 1503295. но-
мер детали N9048521) на концевое
соединение, а затем подсоедините
шпанг к масляному картеру как сле-
дует, завинтив крепежные болты. Не
наносите слишком много герметика,
так как его излишек может попасть в
смазочную систему двигателя. Нане-
сите небольшое количество герме-

13.166 ... и на сочленения кры-
шки цепи

тика на места соединений остальных
масляных и вентиляционных шлангов.
Подсоедините эти шланги к масля-
ному картеру и закрепите при помощи
зажимов,

2 1 . Вставьте новое уплотнительное
кольцо в отверстие расположенное в
верхней части управляющего клапана
температуры масляного радиатора.
Подведите узел управляющего кла-
пана к крышке цепи и установите пе-
реходной болт. Проверьте, чтобы кла-
пан располагался правильно, и затя-
ните переходной болт до требуемого
момента затяжки.

22. Пользуясь инструкциями, при-
веденными в Главе 6, установите
опорную пластину сцепления и рабо-
чий цилиндр сцепления,

23. Нанесите герметизирующий
состав (рекомендуется использовать
герметик 1503295, номер детали
N9048521) на внутреннюю кромку
стыкующейся поверхности нижней
части масляного картера. Установите
новую прокладку, Прижмите нижнюю
часть масляного картера к основной
части, вставьте крепежные болты и
затяните их до требуемого момента
затяжки.

24. Установите балку подвески в
переднюю часть автомобиля, соеди-
ните ее с задним кронштейном двига-
теля и вставьте крепежные болты. За-
тяните крепежные болты до требуе-
мого момента затяжки, затем наде-
ньте крепежные гайки двигателя и
затяните их до требуемого момента
затяжки,

25. Установите переднюю ось на
свое место, пользуясь инструкциями,
приведенными в Главе 9.

26. Установите новый масляный
фильтр и залейте в двигатель новое
моторное масло, пользуясь инструк-
циями, приведенными в Главе 1 Б.
Примечание. Если Вы используете
рекомендованный в этом руководстве
тип герметика, подождите хотя бы 15
часов, прежде чем заливать в двига-
тель новое месло. Дополнительное
время позволит герметику лучше за-
твердеть, что полностью исключит
возможность утечки.

27. Установите на свое место за^
щитную пластину двигателя, опустите
автомобиль на землю и подсоедините
провод минусовой клеммы аккумуля-
тора.

14. Масляный насос -
снятие, проверка
и установка

Снятие
1, Отсоедините провод минусовой

клеммы аккумулятора, вывинтите оо-
лты и снимите защитную пластину
двигателя Масляный насос располо-
жен а основании крышки цепи при-
вода коленчатого вала.

2, Протрите начисто поверхность
вокруг крышки насоса и подставьте
под крышку какую-нибудь емкость,
чтобы в нее попадало пролившееся
масло. #

3, Вывинтите и достаньте болт из
редукционного клапана давления ма-

14.3 Составные части редукцион-
ного клапана давления масла ма-
сляного насоса (показан вместе с

крышкой насоса]

14.6а Проверьте набором щупов
зазоры между зубьями шестерен

14.Бб ... зазор между торцами
шестерен и корпусом насоса.

Сравните полученные вами ре-
зультаты с величинами, данными

в Технических характеристиках
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ела и уплотнитепьную шайбу из кры-
шки насоса. Достаньте пружину и
поршень клапана, запомнив какой
стороной установлен поршень (См.
Рисунок).

4. Ослабьте и вывинтите крепежные
болты крышки. Соберите зубчатые
колеса насоса и прокладку, когда они
высвободятся из крышки цепи. Во
время сборки необходимо будет ис-
пользовать новую прокладку.

Проверка
5, Почистите асе детали засоса,

осмотрите шестерни, корпус, крышку
насоса и поршень клапана на наличие
эадиров или износа. Замените все
поврежденные или изношенные де-
тали.

Б. Если все детали насоса находя-
тся в нормальном состоянии, вставьте
шестерни в корпус клапана и прове-
рьте набором щупов зазоры между
зубьями шестерен; с помощью щупа и
линейки проверьте зазор между тор-
цами шестерен и плоскостью корпуса
насоса (14.6а, 14.66), Сравните полу-
ченные Вами результаты с величи-
нами, данными в технических требо-
ваниях. Если износ зубчатых колес
превышает допустимые нормы, то ко-
леса необходимо заменить.

Установка
7. Проверьте, чтобы поверхности

крышки насоса и крышки цепи были
чистыми и сухими. Установите про-
кладку на крышку насоса, смазав ее
небольшим количеством смазки,
чтобы она не спадала.

8. Установите насос на свое место,
убедившись, что ведущее зубчатое
колесо правильно соединено с приво-
дным валом топливного насоса. Уста-
новите крышку насоса, вставьте кре-
пежные болты и затяните их.

9. Наденьте пружину на поршень
редукционного клапана давления и
вставьте поршень и пружину в кры-
шку масляного насоса. Наденьте но-
вую шайбу на болт клапана, вставьте
болт в клапан и затяните его.

10. Вывинтите маленькую заглушку
из верхней части кожуха масляного
насоса. Залейте в насос чистое мото-
рное масло и завинтите заглушку на
место.

11. Проверьте уровень масла в
двигателе, подсоедините провод ми-
нусовой клеммы аккумулятора и-за-
ведите двигатель. Проверьте, нет ли
утечки, и установите защитную пла-
стину двигателя на свею место.

15. Масляный радиатор
и клапан контроля
температуры - снятие
и установка
Масляный радиатор

Снятие
I . Пользуясь инструкциями, приве-

денными Главе 12, снимите решетку
радиатора и замок капота.

3. Протрите начисто поверхность
вокруг соединений трубок со стороны
радиатора и поставьте под радиатор
емкость, в которую будет попадать
пролившееся масло. Сделайте отме-
тки на трубках и на радиаторе, чтобы
во время сборки не перепутать трубки
местами.

3. Отвинтите гайки креплений и
отсоедините трубки от радиатора. За-
ткните отверстия е радиаторе и в
отсоединенных трубках, чтобы предо-
твратить вытекание из них мэсла и
попадание в них грязи.

4. Отвинтите крепежные гайки и
шайбы и снимите радиатор. Доста-
ньте опорную резину, расположенную
в нижней части радиатора.

5. Осмотрите радиатор на наличие
повреждений и при необходимости
замените его. Если опорная резина
изношена, ее также необходимо за-
менить.

Установка
6. Проверьте, чтобы опорная ре-

зина радиатора была установлена
правильно. Установите радиатор на
место, наденьте шайбу и крепежные
гайки, затянув их до необходимого
момента затяжки,

7. Подсоедините масляные шланга
к радиатору \л затяните гайки соеди-
нительных креплений до необходи-
мого момента затяжки.

8. Установите замок капота и ре-
шетку радиатора на место [восполь-
зуйтесь инструкциями, приведенными
в Главе 12).

9. Проверьте уровень масла в дви-
гателе, при необходимости долейте
дополнительное количество масла.

Клапан контроля
температуры

Снятие
10. Отсоедините провод минусовой

клеммы аккумулятора, вывинтите
крепежные болты и снимите защи-
тную пластину двигателя.

II. Пользуясь инструкциями, при-
веденными в Главе 1Б, слейте мото-
рное масло и снимите масляный
фильтр. Если Вы повредили фильтр во

время снятия, то при проведении
установки замените его на новый и
залейте в двигатель новое моторное
масло.

12. Протрите начисто поверхность
вокруг мест стыковки трубок, распо-
ложенных со стороны клапана кон-
троля температуры. Сделайте отметки
на трубках и на клапане, чтобы во
время сборки не перепутать трубки
местами.

13, Отвинтите гайки креплений и
отсоедините трубки от клапана. За-
ткните отверстия в клапане и в отсое-
диненных трубках, чтобы предотвра-
тить вытекание из них мэсла и попа-
дание в них грязи.

1 А. Вывинтите переходной болт ма-
сляного фильтра и расположите кла-
пан контроля температуры масляного
радиатора в стороне от двигателя.
Достаньте уплотнительное кольцо и
выкиньте его; при проведении устано-
вки необходимо будет использовать
новое,

15, При необходимости достаньте
стопорное кольцо и снимите торцевую
заглушку, пружину и масляный тер-
мостат с корпуса клапана. Достаньте
уплотнительное кольцо из заглушки и
выкиньте его; при проведении устано-
вки необходимо будет использовать
новое. Проверьте все детали на нали-
чие износа или повреждений и при
необходимости замените их.

Установка
16, При необходимости осторожно

установите термостат на кожух кла-
пана и установите пружину. Вставьте
новое уплотнительное кольцо а
отверстие расположенное в задней
части торцевой заглушки и смажьте
его небольшим количеством мото-
рного масла. Вставьте заглушку в ко-
жух клапана и закрепите ее стопо-
рным кольцом. Проверьте, чтобы ко-
льцо было правильно расположено.

17, Установите НОВОЙ уплотнитель-
ное кольцо в отверстие, расположен-
ное в верхней части клапана контроля
температуры и закрепите клапан на
двигателе. Ввинтите переходной болт
масляного фильтра и затяните его до
требуемого момента затяжки.

18- Подсоедините масляные трубки
к клапану и затяните гайки соедини-
тельных креплений трубок до необхо-
димого момента затяжки,

19. Установите новый масляный
фильтр и заполните двигатель новым
моторным маслом» пользуясь ин-
струкциям», приведенными в Главе
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20. Установите защитную пластину
двигателя на место и подсоедините
провод минусовой клеммы аккумуля-
тора.

16. Сальники
коленчатого вала -
замена

Передний сальник
[расположен со стороны
цепи привода
распределительного вала)

1. Снимите шкив коленчатого вала,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 6,

2. Аккуратно подценьте и достаньте
сальник из-под крышки цепи, пользу-
ясь отверткой с плоским концом,

3. Прочистьте паз» в котором рас-
полагается сальник, и отполируйте
все заусенцы, которые в первую оче-
редь приводят к порче сальника.

4. Смажьте кромки нового сальника
чистым моторным маслом и вставьте
его в паз. В случае необходимости,
для того чтобы вставить сальник в
паз, Вы можете использовать трубча-
тый шлямбур.

5. Удалите остатки масла и устано-
вите шкив коленчатого вала на место,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 6,

Задний сальник
(расположен со стороны
маховика)

В. Снимите маховик, пользуясь ин-
струкциями, приведенными в Разделе
17.

7. Осторожно пробейте или просве-
рлите в сальнике две маленькие ды-
рочки напротив друг друга. Вкрутите
два сам о нарезающих "винта в оба
отверстия и потяните за винты пло-
скогубцами, чтобы достать сальник.

8. Прочистьте паз сальника и отпо-
лируйте все заусенцы, которые в пер-
вую очередь могут привести к порче
сальника.

9. Смажьте кромки нового сальника
чистым моторным маслом и вставьте
его в паз. Вдавливайте сальник в паз,
пока он не установится вровень с
крышкой подшипника. В случае необ-
ходимости, для того чтобы вставить
сальник а паз, Вы можете использо-
вать трубчатый шлямбур. Будьте
очень осторожны; не повредите кро-
мки сальника во время установки.
Проверьте, чтобы кромки сальника
были направлены вовнутрь,

10. Установите маховик на место,
пользуясь инструкциями, приведен-
ными в Разделе 17.

1 7 . Маховик - снятие
проверка и установка
Примечание. При проведении уста-
новки Вам понадобятся новые крепе-
жные болты.

Снятие
1. Снимите коробку передач, а за-

тем снимите сцепление, пользуясь
инструкциями, приведенными в соо-
тветствующих Главах.

2. Г 1режде чем продолжать дальше,
осмотрите крепежные болты махо-
вика. Найдите болте проштампован-
ной на нем буквой Р и отметьте его
расположение на маховике (17.2],

3. Чтобы маховик не вращался за-
стопорите его при помощи устрой-
ства , аналогичного показанному на
рисунке 17,3. Сделайте между махо-
виком и коленчатым валом метки, по
которым Вам будет легче устанавли-
вать маховик во время сборки.

4. Вывинтите крепежные болты и
снимите маховик. Не уроните его, так
как он очень тяжелый. Выкиньте ста-
рые крепежные болты маховика; во
время сборки необходимо будет ис-
пользовать новые.

17.2 Прежде чем снимать махо-
вик отметьте расположение болта

с проштампованной на нем бу-
квой Р

17.3 Чтобы маховик не враща-
лся, застопорите его при помощи
устройства, аналогичного пока-

занному на рисунке

1 7 . 9 Проверьте чтобы болт с бу-
квой Р был вставлен правильно.

Проверка
5. Осмотрите маховик на наличие

износа ипи сколотых зубцов,
6. Проверьте, нет ли царапин на по-

верхности маховика сопрягаемой с
ведомым диском сцепления. Если по-
верхность исцарапана, маховик мо-
жно обработать на станке, но предпо-
чтительней заменить его.

7. Если у Вас возникают, какие-
либо сомнения по поводу состояния
маховика, обратитесь к специалисту,

Установка
8. Почистите стыкующиеся повер-

хности маховика и коленчатого вала.
9. Наденьте маховик и вставьте но-

вые крепежные болты, Проверьте,
чтобы болт с буквой Р был вставлен
правильно [См, Рисунок]. Затяните
все болты рукой.

10. Застопорите маховик, чтобы
избежать его вращения. Затяните все
болты по очереди в диагональной по-
следовательности до момента затя-
жки ступени 1. Затем в той же после-
довательности дотяните все болты на
угол ступени 2. Рекомендуется ис-
пользовать угловой калибр для дости-
жения точности затяжки. Если у Вас
нет такого прибора, сделайте белой
краской отметины указывающие пе-
ремещение головки болта во время
затягивания. Отметки можно исполь-
зовать для того, чтобы проверить на
какой угол был затянут болт.

11. Установите на места сцепление
и коробку передач, пользуясь ин-
струкциями, приведенными в Главах
6 и 7.

1 8 . Крепления
двигателя/коробки
передач '

Проверка
1. Если Вам потребуется белее удо-

бный доступ к осматриваемым ча-
стям, поднимите переднюю часть ав-
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томобиля домкратом и закрепите ее
на опорах под оси. При необходимо-
сти вывинтите крепежные болты и
снимите защитную пластину двига-
теля,

2. Осмотрите резиновый амортиза^
тор крепления, проверьте, не треснул
ли он, не затвердел ли и не отсоеди-
нился ли от крепления. Замените кре^
пление, если Вы обнаружите какие-
либо повреждения,

3. Проверьте, чтобы все 5 образные
зажимы крепления были зажаты. По
возможности используйте для этого
гаечный ключ с ограничением по кру-
тящему моменту.

4. Используя большую отвертку или
монтировку как рычаг и приподняв
двигатели проверьте насколько
изношено крепление. Если Вы не мо-
жете приподнять двигатель при по-
мощи рычага, попросите своего асси-
стента подвигать двигатель вперед и

назад или из стороны в сторону, пока
Вы будете осматривать крепление.
Если Вы будете наблюдать при этом
чрезмерный свободный ход, прове-
рьте хорошо ли затянуты зажимы, а
затем замените изношенные детали.

Замена

Крепления, расположенные
с левой и с правой сторон

5. Вывинтите болты, крепящие кре-
пления, расположенные с левой и с
правой сторон к кузову автомобиля и
открутите гайки крепящие крепления
к кронштейнам двигателя.

6. Поднимите двигатель при по-
мощи специально предназначенного
подъемника и достаньте крепления.

7. Для того, чтобы установить кре-
пления на места выполняйте действия
по снятию креплений в обратном по-
рядке. Затяните крепежные болты и

гайки до требуемого момента затя-
жки.

Заднее крепление
& Установите домкрат под коробку

передач ц поднимайте домкрат до тех
пор, поке вес коробки передач полно-
стью не переместится на него.

Э, Открутите гайки, крепящие за-
днее крепление к поперечине, а затем,
вывинтите болты, крепящие попере-
чину к кузову автомобиля, и снимите
ее,

10. Вывинтите болты и открутите
гайки крепящие кронштейн выхло-
пной трубы к креплению.

1 1 . Отвинтите крепление с нижней
части коробки передач и снимите его.

19 Для того, чтобы установить кре-
пление на место выполняйте действия
па его снятию в обратном порядке.
Затяните крепежные болты и гайки до
требуемого момента затяжки.


